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Abstract of EP0506551 

Accumulator conveyor comprising an endless chain (11) carrying shuttles (12) fastened on it at given 
intervals in order to be presented successively to a loading station and an unloading station, the said chain 
following a path comprising, successively, a loop (20A) with loaded shuttles, the unloading station (15). a 
loop (20B) with empty shuttles and the loading station (14), means being provided for causing, at each 
loading operation, a one- step lengthening of the loop with loaded shuttles with a corresponding shortening 
of the loop with empty shuttles, and for causing the one- step reverse transfer of the chain of the loaded 
loop towards the empty loop during each unloading operation, characterised in that, with each of the said 
loops (20A, 20B) comprising a respective tensioning chain wheel (10A, 108). these wheels are carried by 
respective carriages (8A. 8B) which are themselves fastened onto two sides of a carriage-carrier chain (5), 
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(S) Convoyeur a accumulation. 

(5?) Convoyeur a accumulation comportant une 
chaine sans fin (11) portant des navettes (12) 
ftxees sur elle a des intervalles donnas pour dtre 
presentees successtvement a un poste de char- 
gement et un poste de dechargement ladite 
chatne suivant un trajet comportant successive- 
ment une boucle (20A) a navettes chargees, le 
poste de dechargement (15), une boucle a 
navettes vides (20B) et le poste de chargement 
(14), des moyens elant prevus pour provoquer a 
chaque operation de chargement un allonge- 
ment d'un pas de la boucle a navettes chargees 
avec un raccourctssement correspondant de la 
boucle a navettes vides, et pour provoquer le 
transfert inverse d'un pas de la chaine de la 
boucle chargee vers la boucle vide lors de 
chaque operation de dechargement, caracte- 
rise en ce que chacune desdites boucies (20A, 
20B) comportant une roue de chatne tendeuse 
respective (10A, 10B), ces roues sont portees 
par des chariots respectifs (8A, 8B) eux-memes 
fixes sur deux brins d'une chatne porte-chariots 
(5). 
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La presente invention concerne les convoyeurs 
du genre dit a accumulation, comportant au moins 
une chaine sans fin et une plural ite de moyens de sup- 
port de pieces, dits navettes, ces navettes etant adap- 
tees a etre entralnees vers un poste de dechargement 
mais avec une possibility d'etre arretees a ce poste ou 
a un quelconque autre endroit en provoquant alors 
une accumulation des navettes suivantes. Les navet- 
tes ainsi accumulees les unes derriere les autres en 
arnont par rapport au sens du defilement du 
convoyeur peuvent done constituer une reserve de 
pieces disponibles au poste de dechargement. 

Les convoyeurs a accumulation constituent des 
moyens partieulierement apprecies pour I'alimenta- 
tion en pieces de quelconques utiiisateurs, opera- 
teurs ou robots : ils presenfcent cependant 
I'inconvenient d'occuper dans les ateliers une surface 
de plancher considerable, ce qui augmente les frais 
d'investissement requis pourleur installation. 

On citera par exemple les convoyeurs du type de 
ceux decrits dans les brevets DE-U-90 12074, EP-A- 
0168872, USA 4142.626 et CH 472 265. 

Si d 'autres convoyeurs remedient dans une cer- 
taine mesure a cet inconvenient, comme e'est le cas 
pour ceux du type decrit dans le brevet frangais 2 510 
527, ils mettenten oeuvre des dispositifs compliques 
necessitant des moyens agissant independamment 
sur la presentation des navettes au poste de charge- 
ment et leur entrain erne nt a partir de ce poste et sur 
la presentation de ces mdmes navettes au poste de 
dechargement et leur entrainement uiterieur a partir 
de ce poste. 

La presente invention a pour objet un convoyeur 
a accumulation concu pour pouvoir se developper en 
hauteur avec le minimum d'encombrernent tout en fai- 
sant appel egalement au minimum de moyens pour 
I'entrainement des navettes. 

Le convoyeur a accumulation selon {'invention 
comporte une chame sans fin portant des navettes 
fixees sur elle a des intervalles donnes pour etre pre- 
sentees successivement a un poste de chargement et 
un poste de dechargement, ladite chame suivant un 
trajet comportant successivement une boucle a na- 
vettes chargees, le poste de dechargement, une bou- 
cle a navettes vides et le poste de chargement, des 
moyens etant prevus pour provoquer a chaque ope- 
ration de chargement un ailongement d'un pas de la 
boucle a navettes chargees avec un raccourcisse- 
ment correspondant de la boucle a navettes vides, et 
pour provoquer le transfert inverse d'un pas de la 
chaine de la boucle chargee vers la boucle vide lors 
de chaque operation de dechargement, ce convoyeur 
etant caracterise en ce que chacune desdites boucles 
comportant une roue de chaine tendeuse respective, 
ces roues sont portees par des chariots respectifs 
eux-memes fixes sur deux brins d'une chame porte- 
chariots. 

Avec un tei agencement il devient possible d'or- 



ganiser le developpement en hauteur des deux bou- 
cles fonmees par la chaine porte-navettes, done de re- 
duire au minimum la surface au sol requise, et au 
minimum les moyens d'entramement des navettes, 
5 tout en conservant une complete et commode acces- 
sibility des postes de chargement et de decharge- 
ment 

L'invention sera mieux comprise a la lumiere de 
la description qui va suivre, donnee uniquement a titre 
10 d'exemple et fa ite en reference aux dessins annexes 
dans lesquels : 

- la figure 1 iliustre schematiquement une vue en 
elevation d'un convoyeur selon un exemple de 
mode de realisation ; 

15 ~ la figure 2 iliustre une vue de cdte du convoyeur 
selon la fleche II de la figure 1 ; 

- les figures 3 a 6, sont des schemas simplifies il- 
lustrant differentes situations rencontrees en 
cours de fonctionnement du convoyeur ; 

20 - les figures 7 et 8 sont des schemas semblables 
relatifs a une variante ; 

- la figure 9 est une vue schematique en perspec- 
tive d'un second mode de realisation possible 
d'un convoyeur selon l'invention ; 

25 - (a figure 10 est une vue en perspective d'une 
section de chaine du type dit bipian avec une por- 
tion de sa roue d'engrenage et 

- la figure 11 est une vue schematique en pers- 
pective d'une forme de realisation possible d'un 

30 chassis poteau supportant un convoyeur selon 
l'invention, 

Selon la forme de realisation choisie et represen- 
tee aux figures 1 et 2, les differents elements forma nt 
le convoyeur sont fixes sur un chassis vertical 1 en 

35 forme de cadre avec une embase 1 A en equerre pour 
le sceliement et des goussets de raidissement 1B. 
Sur la partie frontale inferieure de chaque montant du 
cadre estfixee une roue dentee, libre en rotation, ('en- 
semble de ces deux roues fibres 2A et 2B formant un 

40 moyen de renvoi 2, dit exterieur. Une troisieme roue 
dentee 3 libre en rotation est fixie au centre d'une tra- 
verse (non detail lee) du cadre, au dessus du moyen 
de renvoi exteneur 2. Elle forme un moyen de renvoi 
3 dit interieur. II est prevu des moyens deverrouillage 

45 V1 et V2 respectivement, de la roue libre 2B, et de la 
roue libre 3. Une quatrieme roue dentee 4 libre en ro- 
tation est fixee sur la traverse superieure du cadre du 
chassis, Une chaine sans fin dite porte-chariots 5 est 
engagee, d'une part, sur la roue libre 4 et, d'autre part, 

so sur une roue dentee 6 entramee par un moteur 7 fixe 
sur une traverse en partie inferieure du chassis, en 
dessous du moyen de renvoi interieur 3. Cette chame 
porte-chariots 5 est formee ainsi de deux brins verti- 
caux 5A, 5B respectivement affectes a deux chariots 

55 dits de chargement 8A et de dechargement 8B, fixes 
a equidistance le long de la chaine 5. Le moteur 7 est 
adapte a entramer la chaine porte-chariots 5 en va-et- 
vient ? les chariots 8A et 8B pouvant atteindre en alter- 
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nance chacun deux positions extremes opposees, 
fixees par des butees (non detaillees) d^finissant res- 
pectivement une position extreme superieure a I'ap- 
proche de la roue iibre 4 et une position extreme 
inferieure a I'approche du moyen de renvoi interieur 5 
3. Sur chaque chariot est montee Iibre en rotation une 
roue dented, dite de chariot 10A, 10B. Une chame 
sans fin dite porte-navettes 11 suit un parcours em- 
pruntant successivement les roues I ibres 2A et 2B for- 
mant le moyen de renvoi exterieur 2, la roue de chariot w 
1 0A, la roue Iibre formant le moyen de renvoi interieur 
3 et la roue de chariot 10B. Tout au long de cette chai- 
ne porte-navettes 11 sont disposees a intervalles 
egaux predetermines des navettes indiqueds sche- 
matiquement comme en 12, pouvant£tre constitutes 15 
par exemple de crochets ou de plateaux, destinees a 
convoyer des pieces 1 3. 

II est prevu un poste de chargement 14 et un pos- 
te de dechargement 15 equipes de moyens de detec- 
tion D1 et D2 respectivement adaptes a detecter la 20 
presentation d'une piece au poste de chargement, et 
{'absence de piece au poste de dechargement Les 
moyens de detection D1 et D2 provoquent Interven- 
tion du moteur 7 d'entramement de la chame porte- 
chariots 5, en vue de deplacements pas a pas de la 25 
chalne porte-navettes 1 1 , de maniere a convoyer les 
pieces vers le poste de dechargement 15. Des 
moyens de detection D3 et D4 sontegalementprevus 
pour informer un operateur s'occupant du charge- 
ment respectivement lorsque le chariot de charge- 30 
ment 8A atteint Tune ou Tautre de ses positions 
extremes superieure et inferieure determinees par les 
butees pr^citees. 

Sur la figure 2 on voit mieux que I'ensemble des 
elements de la chame porte-navettes, formant le 35 
convoyeur proprement dit, se situe en facade du 
chassis 1 et demeure totalement accessible notam- 
ment aux postes de chargement 14 et de decharge- 
ment 15. 

Pour la description du fonctionnement du 40 
convoyeur selon I'invention, on se revere maintenant 
aux figures 3 a 8, sur lesquelles la chame porte-cha- 
riots 1 1 et le moteur d'entrainement 7 n'ont pas 6te re- 
presented dans un souci de clarte. 

L'objectif du convoyeur est d'offrir a tout moment 45 
une piece disponible au poste de dechargement 15, 
pour un utilisateur (operateur ou robot). L'interet d'un 
convoyeur a accumulation est de permettre a un ope- 
rateur de charger des pieces en discontinu pour for- 
mer une reserve de pieces disponibles, lui-m£me so 
pouvant s'occuper ainsi de plusieurs convoyeurs a la 
fois. Cette reserve de pieces, se realise selon la pre- 
sente invention par accumulation en hauteur sur une 
boucle de chame porte-navettes 20A, qui se deploie, 
situee entre le poste de chargement 14 et le poste de 55 
dechargement 15, cette boucle empruntant successi- 
vement la roue de chariot de chargement qui lui sert 
de roue tendeuse 10A puis le moyen de renvoi inte- 



rieur 3 de sortie vers le poste de dechargement 15. 
Les pieces sont achemintes ainsi par la boucle 20A 
de navettes chargees du poste de chargement 14 
vers le poste de dechargement 15. La reserve de pie- 
ces atteint son maximum lorsque le chariot 8A portant 
la roue tendeuse 10A de cette boucle atteint sa posi- 
tion extreme superieure (figure 1). 

Le fonctionnement sera expliqut en partant par 
exemple de cette situation du convoyeur reprise a la 
figure 3 ou le chariot tendeur 10A est done en sa po- 
sition la plus haute determinee par la butee haute D3; 
la boucle 20A former autour la roue 10A de ce chariot 
et constituant la reserve de navettes chargees pre- 
sente dans cette situation son developpement maxi- 
mal, tandis que la boucle complementaire 20B former 
autour de la roue tendeuse 10B du chariot de dechar- 
gement pr^sente alors son developpement minimal. 

Chaque enlevement d'une piece du poste de de- 
chargement 15 dttecte par le detecteur D2 provoque 
par activation du verrou V1 le biocage du renvoi ex- 
terieur 2 et la rotation d'un pas de la roue de chame 
8 dans le sens des aiguilles d'une montre, entratnant 
(Fig 3) par I'intermediaire de la chaTne porte-chariot la 
descente d'un pas du chariot de chargement 8A et la 
montee d'un pas du chariot de dechargement 8B : 
une navette charged est venue remplacer ainsi au 
poste de dechargement la navette precedemmentd6- 
chargee ; un pas de la chame sdst trouve transfere 
de la boucle 20A dans la boucle 20B. 

Cette operation peut se rep£ter par exemple jus- 
qu'a une situation telle qu'illustree a la figure 4. 

On suppose maintenant que ('operateur inter- 
view pour en quelque sorte "refaire le plein" de la bou- 
cle d'accumulation 20A. II lui suffit de presenter une 
piece en regard du detecteur D1 du poste de charge- 
ment pour provoq uer cette fois, apres activation du 
verrou V2 du renvoi interne une rotation en sens an- 
ti-horaire de la roue de chaTne 6 entratnant par I'inter- 
mediaire de la chame porte-chariot la montee d'un 
pas du chariot de chargement 8A et la descente 
correspondante du chariot de dechargement 8B. On 
peut recharger ainsi pas a pas la boucle d'accumula- 
tion comme illustr6 a la figure 5. 

La figure 6 montre I'arrivee en position limite in- 
ferieure du chariot de chargement 8A et la position li- 
mite haute du chariot de dechargement 8B : ceci 
declenche un signal d'alarme destine a provoquer I'in- 
tervention de i'operateur en vue d'un reapprovision- 
nement des pieces et reconstitute n de la reserve 
accumulee. 

Les figures 7 et 8 sont des illustrations schema- 
tiques simplifies d'une variante de realisation ou les 
memes references sont conservees pour designer 
des elements Equivalents a ceux deja considered ci- 
dessus. 

On reconnatt les deux boucles 20A, 20B formees 
ici de part et d'autre de deux moyens de renvois cons- 
trues I'un et I'autre de deux roues de chame, a savoir 
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2A, 2B pour le renvoi exterieur et 3A, 3B pour ie renvoi 
interieur, les moyens de verrouillage V1 , V2 etant res- 
pectivement associes par exemple aux roues 2B et 
3B. 

Le poste de chargement 14 est dispose ici a la 5 
sortie du renvoi interieur 2A, 2B et le poste de dechar- 
gement 15 a la sortie du renvoi exterieur 3A, 3B, ce 
qui peut etre avantageux dans certaines applications. 
On peut egalement trouver avantageux d'allonger 
quelque peu la longueur de chained isponible comme 10 
zone d'accumulation, Sur ces figures 7 et 8 on a re- 
presents par des cercles noirs les navettes charg6es 
et par des cercles blancs les navettes vides. 

En partant du poste de chargement 14 ie trajet de 
la chaTne comporte successivement la boucle de na- 15 
vettes chargees 20A passant sur la roue tendeuse 10 
et, puis ie renvoi extern e 2A,2B de sortie vers le poste 
de dechargement 15. On trouve ensuite la boucle 20B 
et le renvoi interne 3A, 3B de sortie vers le poste de 
chargement. 20 

II va de soi que ie dispositif de support et de 
commande des roues tendeuses 10A, 10B pourrait 
prendre toute autre forme que celle du dispositif a 
chaine porte-chariots de la forme de realisation pre- 
cedente : ce dispositif pourrait prendre par exemple la 25 
forme d'un balancieradapte a exercer une traction sur 
Tune des roues, tout en relachant I'autre ou vice-ver- 
sa. C'est ce qui est suggere par les fleches correspon- 
dantes dans les figures 7 et 8 qui illustrent 
respectivement les regimes de chargement et de de- 30 
chargement d'une navette. 

On a suppose dans la description qui precede 
que la chaTne porte- navettes etait disposee dans un 
plan vertical : cette orientation verticale, si elle peut 
etre fort avantageuse, n'est cependant nullement obli- 35 
gatoire. La disposition general e du convoyeur 
pourrait devenir inclinee voire horizontale dans certai- 
nes applications sans que I'agencement general se- 
lon I'invention s'en trouve affecte dans ses 
caracteiistiques essentielles. 40 

Au surplus il est egalement possible de realiser 
un convoyeur selon {'invention dans lequel les roues 
de renvoi d'une part et les roues de chaine tendeuses 
d'autre part sont disposees respectivement de partet 
d'autre d'un chassis poteau selon deux orientations 45 
perpend iculaires. Un tel mode de realisation est decrit 
ci-apres en se referant d'abord a la figure 9. Les drf- 
ferents elements du convoyeur sont portes par un 
chassis poteau 1 P avec son embase 1 AA. A la partie 
inferieure de ce chassis sont prevues les deux roues 50 
2AA et 2BB qui sont calees chacune sur un arbre (res- 
pectivement 2AC, 2BC) porte run par la paroi 1PA et 
I'autre par la paroi opposee 1PB. Des moteurs reduc- 
teurs-freins M1 et M2 sont prevus pour entraTner en 
rotation lesdites roues. Ces roues constituent, comme 55 
dans le mode de realisation prec6demment decrit, les 
roues de renvoi. Ala partie superieure du chassis-po- 
teau 1P est fixee, sur une traverse, la roue de prefe- 



rence dentee 4A libre en rotation. Une chaTne dite, 
comme pr6c6demment, chaTne porte-chariots est en- 
gaged sur cette roue dentee et comporte deux brins 
verticaux 5AA et 5BB respectivement affectes aux 
deux chariots dits de chargement 8AA et de dechar- 
gement 8BB fixes aux extremes de cette chafne et 
guides dans leur translation le long du poteau 1P par 
tout moyen approprie tel qu'un rail, une rampe, ou une 
glissiere de guidage telle qu'illustree et designee par 
la reference G. Chacun des moteurs M1 , M2 estadap- 
te a entraTner respectivement les roues 2AA et 2BB 
dans un sens ou dans I'autre. Dans ce mode de rea- 
lisation aussi les chariots 8AA et 8BB effectuent des 
mouvements pouvant leurfaire atteindre, en alteman- 
ce, chacun deux positions extremes opposees, fixees 
par des butees (non representees) definissant res- 
pectivement une position extreme haute a I'approche 
de la roue libre 4A et une position extreme basse 
correspondante. Sur chaque chariot 8AA, 8BB est 
montee libre en rotation respectivement une roue 
10AA, 10BB avec chacune sa denture ou ses enco- 
ches particulieres, du type de celles des roues 2AA, 
2BB. Ces roues 10AA 5 10BB sont situees de part et 
d'autre du chassis- poteau 1P et dans des plans pa- 
rallels entre eux mais orthogonaux aux plans, paral- 
lels entre eux, des roues 2AA, 2BB. Une chaTne 
porte-navettes 1 1 AA, est adaptee a passer successi- 
vement sur les roues 1 0AA, 2AA, 1 0BB, 2BB. Tout au 
long de cette chaTne porte-navettes 11A sont dispo- 
sees, a interval! es eg aux predetermines, des navet- 
tes 12A schematiquement representees, destinees a 
convoyer des pieces 13. 

Dans ce cas egalement ii est prevu un poste de 
chargement 14A et un poste de dechargement 15A 
ainsi que les moyens de detection D1 , D2, D3 et D4 
dont le rSle a ete precedemment defini. 

Le fonctionnement du convoyeur ci-dessus decrit 
est analogue a celui des figures 1 a 8 a savoir : 

chaque enlevement d'une piece du poste de de- 
chargement 15A detecte par ie detecteur D2 provo- 
que la mise en route du moteur M2 pour une rotation 
d'un pas de la roue 2BB, par exemple dans le sens 
des aiguilles d'une montre, entraTnant, parl'interme- 
diaire de la chaTne porte-chariots la descente d'un pas 
du chariot de dechargement 8AA (guide dans sa glis- 
siere G) et par effet de contre-poids la montee d'un 
pas du chariot de dechargement 8BB. La roue 2AA 
etant bloquee par son moteur-frein M1 une navette 
chargee est venue remplacer ainsi, au poste de de- 
chargement, la navette precedemment dechargee ; 
un pas de la chaTne 11 A s'est ainsi trouve transfer 
de la boucle 20AA a la boucle 20BB. Cette operation 
peut se repeter jusqu'au moment de i'arrivee en po- 
sition limite inferieure du chariot de chargement 8AA 
et la position limite haute du chariot de dechargement 
8BB dedenchant le signal destine a provoquer Inter- 
vention de I'operateur pour le reapprovisionnement 
des pieces et la reconstitution de la reserve accumu- 
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lee. L'operateur peut egalement intervener, comme 
explique precedemment pour "refaire le plein" de la 
boucle d'accumulation 20AA, En presentant une pie- 
ce en regard du detecteur D1 du poste de chargement 
14A on provoque par mise en route du moteur M1 et 5 
en raison du biocage de la roue 2BB parson moteur- 
frein M2 une rotation dans le sens contraire des aiguil- 
les d'une montre de la roue 2AA, la montee d'un pas 
du chariot de chargement 8AA et la descente corres- 
pondante du chariot de dechargement 8BB, On re- w 
charge ainsi pas a pas la boucle d'accumuiation 
20AA. 

Dans ce mode de realisation du convoyeur les 
mouvements de rotation des roues de renvoi (2AA, 
2BB) sont transmis aux roues de chafne tendeuses 15 
(10AA, 10BB) disposees respectivement de part et 
d'autre du chassis-poteau 1P selon deux orientations 
orthogonales au moyen de cables ou de chaines 
adaptes a leur entraTnementdans des plans differents 
grace a des articulations assurant leur changement 20 
aise de direction puis leur entramement dans la nou- 
velle orientation imposee. 

De tels cables ou chaines sont de type connu. Un 
des modes de realisation pouvant etre adopte avan- 
tageusement dans le convoyeur ci-dessus decrit est 25 
celui des chaines du type dit biplan dont une illustra- 
tion est faite a la figure 10 des dessins annexes. 

Une telle chaine est constitute d'un ensemble de 
maillons M composes chacun d'une paire de demi- 
maillons dont I'un est constitut par deux flasques pa- so 
ralleles J1-J2 se faisant face et entretoises par deux 
axes X1-X2 et dont ('autre est constitue de la meme 
maniere par deux flasques paralleles J1A-J2A se fai- 
sant face et entretoises par deux axes X1A-X2A 
orientes orthogonalement par rapport aux axes X1 -X2 35 
et solidaires respectivement de ceux-ci. Chacun des 
axes X1-X2, X1A-X2A porte du cote de la face exter- 
ne de chaque flasque une paire de galets L1 -L2, L1 A- 
L2A. Chaque galet est prevu a roulement libre et 
chaque paire de flasques peut tourner indifferemment 40 
autour de I'un ou I'autre des axes qu'elle comporte 
constituant ainsi autant d'axes d'articulation. On 
concoit alors qu'une chaine comportant une succes- 
sion de tels maillons peut etre entrainee en translation 
suivant une orientation donnee par une sollicitation 45 
exercee dans le meme sens sur les axes qui sont pa- 
ralleles entre eux alors que cette orientation peut etre 
modifiee a tout moment et suivre une direction per- 
pendiculaire a la premiere si la sollicitation est exer- 
cee sur les axes paralleles entre eux mais disposes so 
sur la chaine orthogonalement par rapport aux pre- 
miers. En se referant a la figure 10 on voit que si une 
roue telle que, par exemple, la roue 2AA comporte 
des flasques F1-F2 a dentures ou a encoches E1-E2 
adaptes pour venir en prise avec les axes paralleles 55 
entre eux tels que X1-X2, la chaine est entrained en 
translation dans le sens N-S si la roue 2AA est entrai- 
nee en rotation dans le sens NR-SR ou dans le sens 



S-N si la roue est entratnee dans le sens SR-NR. Une 
bonne progression de cette chaTne est encore facil i- 
tee en rtalisant des surfaces de roulement et de gui- 
dage des galets L1-L2, L1A-L2A. Cette surface peut 
etre constitute par un profile en forme de U tel qu'il- 
lustre presentant au moins deux plans orthogonaux 
representant I'un (U1) le chemin de roulement et de 
guidage des galets du type L1-L2 et I'autre (U2) le 
chemin de roulement des galets du type L1A-L2A. 
Cette translation ascendante ou descendante peut 
etre celle, par exemple, de la boucle 20AA de la figure 
9. Toutefois lorsqu'un maillon de la chaine dans son 
cheminement occupe une position tangente a la roue 
1 0AA (laquelle a son axe orthogonal a celui de la roue 
2AA) et si cette roue 1 0AA est r&alisee comme la roue 
2AA de la figure 10 pour venir en prise par ses enco- 
ches correspondantes avec un des axes de ce mail- 
Ion qui est orthogonal a la direction des axes qui 
cooperent avec les encoches de la roue 2AA, alors le 
cheminement de la chaine change de direction et s'in- 
flechit de 90° en etant sollicitee dans cette nouvelle di- 
rection par lesdites encoches par suite de la rotation 
de la roue presentant ces encoches. Une telle cineti- 
que est bien connue avec ce type de chaine dit biplan. 
Dans le cas de son application au convoyeur selon 
I'invention ces changements de direction se produi- 
sent done entre la paire des roues de renvoi 2AA-2BB 
et la paire des roues de chame tendeuses 10AA- 
10BB. 

Bien entendu, comme indiqut precedemment 
tout moyen etablissant les memes relations de fonc- 
tionnement, de cheminement et d'orientation entre 
ces deux paires de roues peut etre utilise sans sortir 
du cadre de I'invention. 

On notera par ailleurs que les encoches plus im- 
portantes telles que E3-E4 permettent le libre passa- 
ge des navettes qui seraient montees sur les flasques 
du type J1-J2 gr&ce aux trous T realises sur ces flas- 
ques. 

Un convoyeur tel que decrit ci-dessus peut etre 
facilement realist en se servant de moyens simples 
tels que des ensembles d'elements tubulaires, de 
profiles et autres elements de poutraisons entretoi- 
ses. C'est ainsi que Ton a represent^ sur la figure 11 
un montage entierement fait de profiles mttalliques. 
Les deux roues tendeuses 10AA-10BB sont ainsi 
montees pour coulisser le long de deux poteaux P1- 
P2 se faisant face par I'intermediaire des chariots 
8AA,8BB pourvus respectivement de jeux de galets 
tels que 8AG1-8AG2, 8BG1-8BG2 guides le long de 
ces poteaux P1-P2 par des paires de cornieres CA- 
CB. En outre ces poteaux sont reunis a leur partie su- 
perieure par une traverse R sur laquelle sont montees 
les roues 4AA-4BB jouant le role de la roue 4A du 
convoyeur decrit en reference a la figure 9. La chaine 
SCO cooperant avec ces roues porte a ses extrtmites 
d'une part le chariot 8AA et d'autre part le chariot 8BB. 
Par aileurs il est prevue une paire de poteaux P3-P4 
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dont ies axes long itudinaux se situent dans un plan or- 
thogonal par rapport au plan passant par ies axes ion- 
gitudinaux des poteaux P1-P2. Sur ces poteaux 
P3-P4 sont montes Ies moteurs M1-M2 aux axes 
2AC-2BC desquels sont accouplees ies roues de ren- 
voi 2AA-2BB realisees avec leurs encoches E telles 
que decrites a la figure 1 0, Ces roues sont accouplees 
a la chatne du type bipian decrite precedemment dont 
Ies galets qu'eiie porte sont guides paries profiles tels 
que ceux designes par la reference U entretoises par 
des elements tels que ceux designes par ies referen- 
ces K. 

Grace a ces elements profiles simples on dispose 
d'un moyen pratique et economique de realisation 
d'un convoyeur seion I'invention. II va du reste de soi 
que la presente invention n'a ele decrite qu'a titre pu- 
rement explicatif et nullement limitatif et que toute mo- 
dification utile pourra y §tre apportee sans sortir de 
son cadre. 



Revendications 

1) Convoyeur a accumulation comportant une 
chaine sans fin (11) portant des navettes (12) fixees 
sur elle a des intervalles donnes pour etre presentees 
successivement a un poste de chargement et un pos- 
te de dechargement, ladite chaine suivant un trajet 
comportant successivement une boucle (20A) a na- 
vettes chargees, le poste de dechargement (15), une 
boucle a navettes vides (20B) et le poste de charge- 
ment (14), des moyens etant prevus pour provoquer 
a chaque operation de chargement un allongement 
d'un pas de la boucle a navettes chargers avec un 
raccourcissement correspondant de la boucle a na- 
vettes vides, et pour provoquer le transfer! inverse 
d'un pas de la chaine de la boucle chargee vers la 
boucle vide lors de chaque operation de decharge- 
ment, caracterise en ce que chacune desdites bou- 
cles (20A, 20B) comportant une roue de chaine 
tendeuse respective (10A, 10B), ces roues sont por- 
tees par des chariots respectifs (8A, 8B) eux-memes 
fixes sur deux brins d'une chaine porte-chariots (5). 

2) Convoyeur selon la revendication 1, caracteri- 
$6 en ce que la chaine porte-chariots (5) est une chai- 
ne sans fin adaptee a etre entramee au moyen d'un 
moteur d'entrainement pas-a-pas (7). 

3) Convoyeur selon la revendication 2, avec des 
moyens de renvoi (2,3) respectivement menages a 
proximite de chacun des postes de chargement (14) 
et de dechargement (15), caracterise en ce que ces 
moyens de renvoi sont equipes de moyens de bloca- 
ge respectifs (V1 , V2) adaptes a etre actives sous la 
commande de detecteurs (D1, D2) respectivement 
associes aux postes de chargement et de decharge- 
ment, Ies deplacements de la chaine porte-navettes 
etent commandes par le moteur d'entrainement (7) de 
la chaine porte-chariots. 



4) Convoyeur selon une quelconque des reven- 
dications 1 a 3, caracterise en ce que Ies deux bou- 
cles (20A, 20B) sont disposees dans un plan 
commun, 

5 5) Convoyeur selon la revendication 4, caracteri- 

se en ce que ledit plan commun est vertical, 

6) Convoyeur selon la revendication 1 , caracteri- 
se en ce que ies deux boucles (20AA, 20BB) sont dis- 
posees dans deux plans verticaux situes de part et 

w d'autre de deux roues de renvoi (2AA, 2BB). 

7) Convoyeur selon la revendication 6, caracteri- 
se en ce que Ies deux roues-de renvoi sont equipees 
de moteurs d'entrainement independants (M1 » M2). 

8) Convoyeur selon la revendication 6, caracteri- 
15 se par une chatne sans fin (11AA) de type dit bipian 

composee de maillons articutes entre eux selon deux 
axes perpendiculaires. 

9} Convoyeur selon I'une quelconque des reven- 
dications 6, 7 ou 8, caracterise en ce que Ies roues de 

20 renvoi (2AA, 2BB) d'une part et Ies roues de chaine 
tendeuses (10AA, 10BB) d'autre part sont disposees 
respectivementde part et d'autre d'un chassis-poteau 
(1 p-1 AA) selon deux orientations perpendiculaires et 
comportent chacune deux flasques a encoches res- 

25 pectivement adaptes a cooperer avec Tun ou I'autre 
des deux axes de chacune des articulations des mail- 
Ions de la chatne. 

10) Convoyeur selon la revendication 8 ou 9, ca- 
racterise en ce que chacun des deux axes de chaque 

30 articulation porte une paire de galets de roulement 
adaptes a cooperer avec un profit de guidage. 
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